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DIE WAGENFABRICATION.

ahrend eme Reihe von Industrien den gesteigerten Bedirfmssen oder dem Erfindungs-
geiste unseres Jahrhunderts ihr Entstehen verdankt, handelt es sich beim Wagenbau um

emen Zweir menschlicher Thatigkeit, der fast so alt ist als die Cultur der Menschheit, wie

die zahlreichen Bilder ond Basreliefs in den ]":1e|1'.'z:::|1|_-||_-_;_r.ﬁ,],u_-rr] hewelsemn.
Keineswegrs war jedoch der Wagenbau als ein Ganzes aufzufassen — der Sammelbegrifi umfasste
gine gan#z: Keithe vo a rerken, welche thren Thienl zu dem (resar rerk beitracen: den Waoner,
o Reithe von Handwerken, welche thren Theil zu dem | nmtwerk beitrag len Wag

der den Wagenkasten, sowie die Rader und die Holztheile des Vordergestelles fertior, den Schmied und

den Schlosser, welche alle Eisentheile zu dem Kasten, Ridern und Gestell formen und anbringen wobet
sie jedoch Achsen und Federn anderwiirts fertig beziehen, da ihnen hiezu Einrichtung und Fihigkeit
mangeln — den Lackirer, der durch zahlreiche Kitt-, Farben- und Lackschichten dem Wagen sein voll-
endetes Aeusseres verleitht, den Sattler, der die Auspolsterung, sowie alle Lederarbeiten an Dach-
und Kothfliigeln ausfiihrt, den PFlattiver, zugleich Gelbgiesser, dem zahlreiche Arbeiten in Messing,
Nickel und Silber, auch manchmal Gold zu den Beschlagen an der Aussenseite des Wagens, sowie innen
zufallen.

Nicht zu vergessen 1st ferner des [aternenspanglers, des Posamentirers, der alle Borten, Schniire,

Ouasten und Borteln fertizgt, des Beindrechslers fiir viele Bestandtheile im Inneren geschlossener Wagen,

=

des Holzschnitzers fiir gleiche Zwecke, und zur fusseren Ausschmiickung von Gala- und sonstigen

retcheren I"1"-”.'—T"”~ des Glasers, des Glasschleifers und des Glasbierers, sowie endlich des I:“:tlli.lz-.'!,.‘il_[ﬁi-i,e'rﬁ
fiir die Wappen von Gala-Bockdecken, des Wappenmalers, der den Wagen sowohl mit Monogrammen
als Kronen und Wappen schmiickt, und schhiesslich des Schriftenmalers, der bei Waaren- und Geschifts-
wagen seine Fahigkeiten verwerthet.

Wihrend nun eine Rethe dieser Gewerbe als Hilfsgewerbe bezeichnet werden konnen, welche auch
heute nicht direct dem Wagenbau angeghedert sind, bilden Wagner, Schmied, Schlosser, Lackirer und
Sattler den Grundstock, den Kern dieses Complexes von Gewerben, durch deren Vereinigung in einem
und demselben Betriebe im Vereine mit der techmschen Ausgestaltung und Vervollkommnung der Hills-
mittel, Herbeizichung der Dampfkraft und Werkzeugmaschinen zur vollendeteren und dabei billigeren
Herstellung einzelner [heile die ‘l.‘;';:,-_;n,-uh:nu-lm'.u.wlriv entsiand.

Eine grosse, moderne, gut eingerichtete Wagenfabrik umfasst weiters die complete Rider-, Achsen-

und Federnfabrication, -sowie die Holsbiegerer mit allen dazu gehingen Sagen, Hobelmaschimen, [Frasen,

Dampfhimmern, Drehbinken und diversen anderen Specialmaschinen, eventuell auch die Grau- und Gelb-




siesserel, eine galvanische Vernicklungs- und Versilberungsanlage, sie hat ihre eigene Spanglerwerkstitte,
ihren eigenen Glaser und wvergibt meist nur Plattirerarbeiten, sowie Laternen ausser Haus.

Zu Beginn der Berichtsperiode finden wir die einzelnen Gewerbe noch getrennt, wober, wie auch
heute noch, der Sattler die domimrende Rolle spielt.

Der Sattler war und ist der eigentliche Unternehmer, kommt allein mit dem Kundenkreis in Be
rithrung, ibernimmt die Bestellungen, gibt dem Waener, Schmied, Schlosser, Lackirer, Posamentirer,
Plattirer und Glaser seine Auftrige auf feste Rechnung und eigene Gefahr, withrend er den Kunden creditirt
und dadurch den Wagenbau beherrschend auf einer mdustriell und gsoctal hoheren Stule steht.

Aus dem Sattlercewerbe entwickelten sich die Wagenfabrikanten, und auch bei den mittleren
Unternehmungen, welche nur einen Theil der Wagenbaugewerbe in einer Firma vereimgen, behndet
sich die Leitung des Ganzen zumeist in der Hand eines Sattlers, welcher, wenn er strebsam und rihng
ist, sich bemiiht, das Etablissement zu einer completen Wagenfabrik auszugestalten.

Der Wiener Wagenbau stand bereits zu Beginn unseres Jahrhunderts, zur Congresszeit, in hoher
Blithe, der reiche Hofhaushalt, der Luxus, den die Aristokratie und die wvornehme (Gesellschait der
ganzen Monarchie und vielfach such des Auslandes in Wien entfaltete, das grosse Gebiet der Reise-
wagen, mit welchen vor dem Entstehen der Eisenbahnen ausser dem Inlande besonders Russland und
die Donaufiirstenthiimer versorgt wurden, gaben dem Wiener Wagenbau reichliche und lohnende Be
schifticung, und dabei boten die Luxusbedirfnisse kiinstlerische Anregung, so dass die Producte emnen
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hoben (Grad der l'l..ll”r'll.'\-:L'I[:l_:_; eriangien.

Die Sattlerfirmen Brandmeyer, Engel, Koller, Lechner, Laurenzi finden wir anfangs der Finfziper
jahre an der Spitze der Production 1n Wien, sowie Klubal in FPrag.

Wihrend nun die ersteren Firmen der Familienverhiiltnisse halber und aus anderen Ursachen
zuriickgiengen, erfubren die beiden letzteren einen fortschrittlichen Impuls, das Haus Laurenzi insbesondere
durch den Eintritt des spiter in Berlin die fihrende Rolle spielenden Josef Neuss, sowie des Jakob Lohner.

Ende der Fanfziger- und anfangs der Sechzizerjahre zeigen sich die ersten Ansitze moderner Fabri-
cationseinrichtungen in der Aufstellung von Dampfmotoren, und zwar ¢ind hier zu nennen die Firmen
Jakob Lohner in Wien (1863), . Schustala in Nesselsdorf (1863) und Johann Weitzer in Graz (1862),

g |;||;_:|_|_-1'| h;l_li-l.ll"_' die Firmen ] Rohrbacher in Ober-5t, Vet 1m |ahre 1572, ferner _l 1"1'--'-'-:] in
Prerau, 5. Armbruster und Carl Marius in Wien u. A

Bemerkenswerth ist auch die Thatsache, dass die heutige Osterreichische Waggonfabrnication zum
Theile aus den Betrieben der Wagenfabrication entstanden ist, indem die Firmen Schustala & Co. in
Nesselsdorf, jetzt «Nesselsdorfer Wagenbau Fabriks-Gesellschaft>, und Johann Weitzer in Graz, jetzt

earazer Wagen- und 'I.‘;_;l_'_[;_:lugil:u!_ Fabriks-Gezellschafi», einen ehrenvollen Platz in der Gsterreichischen

Wageonbau-Industrie einnehmen.

Die Entwicklung der Production fiir das Inland verblieb im engen Zusammenhang mit der Politik
und den Schickszalen upseres Feiches. Wahrend, wie oben erwihnt, der Wiener 1I."l.r.'l',_{-‘|:'llt:--jl.l.l vordem durch
die Luxusbediirfnisse des frither stets in Wien concentrirten Adels reichlichen Erwerb fand, reducirte sich
durch die nationalen und foderalistischen Bestrebungen dieser Umsatz immer mebr und dringte zur
Fabrication einfacher, billiger Gebrauchswagen, zumal fiir die Provinz, sowie zum Export.

Letzterer hatte bereits zur Zeit der handwerksmiissigen Production anfangs der Funfzigerjahre in
I

den Orient, speciell nach Constantinopel bestanden, war aber infolge schleuderischer Lieferungen einiger

Sattler. denen das Schlechteste noch zu gut war, begreiflicherweise wieder eingegangen.

Der Constantinopler Markt ist auch seither nur zum kleinen Theile wieder zu erobern gewesen,
indem das Misstrauen Fegen Wiener 1I.I'urJJ.I;_"I.'J'I noch immer vorhanden ist.

Die Hauptstitten des Fabriksexportes wurden nun Russland und Rumdnmien, und 2war in hervor-
ragendem Maasse letzteres bis zur Erdffnung des Zollkrieges im Juli 1886, durch welchen die Verbindung
mit einem Schlage abgeschnitten war, wahrend der Export nach Russland durch langsam steigende Zoll
gitze nahezu ganz unterbunden wurde und blieb.

In geringerem Maasse verpflanzte sich der Orientexport in die anderen Balkanlinder, nach Persien,

Aegypten, Britisch-Indien, [ava, wihrend er nach Neordein durch mihrische Rohwaare in Deutschland




emzudringen begann, in einer Zeit giinstiger Conjunctur in Schweden Eingang fand, sowie sich im Westen
vor der Schaffung der Mac Kinley-Bill cinen Markt zu finden wusste, der natiirlich mit dem Insleben-
treten  derselben  sofort vernichiet war, sporadisch sind Osterreichische Wagen wohl in fast alle iiber-
seeische Linder gelangt, und nennen wir da besonders Australien, Siidafrika, Argentinien und Chile,

Die Schwierigkeit des Wagenexportes ist nur von dem zu w urdigen, der damit zu schaffen grehabt
hat; derselbe beruht avsschliesslich anf persinlichen Beziehunoen sowohl im Einzeln-Kundenverkehe, als
besonders beim kaufminnischen Absatze. Dazu finden sich nur selten recienete Personen, und auch sonst
tiichtigen Kaufleuten fehlt das hiezu unerlissliche technische Verstindnis.

Der Tod einzelner solcher Manner hat auch dann zumeist den Verlust eines solchen Marktes zur
Folge, wie speciell 1 Aegypten und Chile nachzuweisen ist.

Um so trauriger war es fiir den dsterreichischen Wagenbau, dass der grisste Exportmarkt, der
Ruminiens, durch die Macht der Gsterreichisch-ungarischen Agraner verloren gieng, und zwar auf immer,
da die lange Dauer des Zollkrieges die Kriftioung des sich zumeist aus Oesterreichern oder Ungoarn
recrutirenden rumiinischen Handwerkes hervorrief, das nach und nach den einheimischen Markt recht
und schlecht versorgte, wihrend nur ganz vereinzelte reiche Leute ihre Bediirfnisse im Auvslande und
auch dann nur zum Theile in Oesterreich decken,

lzmen erheblichen Theil der fabriksmiissigen Erzeugung bildete die Herstellung der verschiedenen
Fuhrwerke fir die Armee, besonders fiir das Ambulanzwesen, denn diese bot, wenn auch unregelmissig und
sprunghatt auitretend, immerhin einen wohlthitigen Zuschuss zu dem manchmal mangelnden Absatze
und dadurch indirect einen Stossballen zwischen den .1|15[|'|-|15',L1|!-!:L::] einer sich steigernden Concurrenz,
welche, um sich reichlichere Arbeit zu sichern, durch Herabsetzune der Preise und natiidich auch der

=

(riite der Producte nicht nur sich selbst, sondern auch die panze Industrie schidigte.

COhenbar in der Absicht, sich von der Privatproduction unabhiingie zu machen, errichtete nun in
den Siebzigerjahren die Armeeleitung im Tramn-Zeugsdepot in Klosterneuburg eine Fabrik, welche vorerst
nur im kleineren Umfange fir Reparaturen angelegt, sogar theillweise aus Gefillickeit von den bisher
lefernden Privathrmen eingerichtet wurde, nach und nach jedoch den Gesammtbedarl der Armee deckte.

e Productionsweise derselben fusst einigermaassen auf socialistischer Grundlage: Beseitigung
jeghchen Unternehmergewinnes, keine Verzinsung des Anlage- und Betriebscapitales, keine Steuern, hohe
Arbeitslohne — finanziell scheinbar sehr ginstig arbeitend, da ja auch die Verwaltungskosten der zur
Leitung commandirten Officiere nicht in Betracht zu kommen brauchen.

Vor enigen Jahren, als der Wagenbag zur Winterszeit sehr nothleidend war, kam es
sogar dazu, dass die Klosternenburger Fabrik lange Zeit mit Ueberstunden arbeiten musste, um die
grossen Lieferungen ausfiihren zu kinnen, wihrend einzelne Industrielle sich mit einer minimalen Regie-
quote: fiber die effectiven Selbstkosten zu besniigen beret erkidrten; nur um ihre Arbeiter Irn::i-;_-|1;'i|'1i-_:q:11
. kdnnen.

Doch es half nichts — aus principiellen Griinden musste die Klosterneuburger Fabrik alles auf
arbeiten wahrend jedoch die ungaris he 1;_:Il_|r;‘.:: des Arbensquantums der ungarischen Privat-
Industrie zugetheilt werden musste.

Der Leidensgang der Osterreichischen Pohittk musste nothgedrungen bei der heimischen Industrie
tiefe Merkmale zurficklassen und daruntér nicht am wenigsten beim Wagenbaue, der im Luxus seine
grosste Forderung findet, und zum Luxus gehirt allgememner Wohlstand, (Gedethen der Gesammtheit
wie des Einzelnen.

Nach dem Ausgleiche mit Ungarn begann bei dessen steigernder Machtstellung die ungarische
Aristokratie sich von Wien zuriickzuziehen, spater durch die nationalen Bewegungen und die foderalisti-
schen Bestrebungen die bohmische und polnische (resellschaft, der Kreis, dessen geistipen und gesell-
schaftlichen Mittelpunkt Wien bildet, wurde immer klemer, und dadurch sank auch dessen geschiftlicher
Einfluss und Umsatz.

Wenn nun trotzdem der osterreichische Wagenbau sich unpefiher auf demselben Niveaun erhielt,

sich technisch vervollkommte, ja sogar vereinzelte Firmen sich ausdebnten und vergrossérten, so ist dies

ausschliesslich auf die eigene Ausdauer und die eigenen Anstrengungen der Industriellen zuriickzufiihren,
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S. ARMBRUSTER
K. U. K. HOF-WAGENFABRIKANT

WIEN.

u der Zeit, als die ;'.1II"I'Ir'.r|J'.'._|.:' der Eisenbahnen im Fanzen Verkehesleben eine -L-..]|H|:<5i_1-|..,52-._- -
wilzung hervorzuruten begann und in mittelbarer Folge davon durch das allmilige Verschwinden
o 1 ; = ) 2 %, S ; 3 : aiis . :
der Ketsetuhrwerke die Wagenerzeugrung eine Einschelinkung ihres Schaffessrebietes orfubr, im
f-'-|ll-‘-' 14T, W urde 'Il'T Urrundstein des II.I.IJhI\.;.'\- = ,"| r'|1|!'|]'t.':':-'|,|_'|' H’-_'i,q,';__l[. ircdem r||-:|' 1'|-"||.'!|.:_":i|||I.._r|.'." der

igen Firmeninhaber, Christian Hl."!'l-:l|.l;':|":'|. sich als Wagner etablirte.

Wiihrend fiir die Lorlicklegpung grosser Strecken die hisher dblichen Fahrzeuge immer mehr agsser (Ge-
brauch kamen und zur Herstellung der fir dic Eisenbahnen erforderlichen Fahrbetriebsmittel ein eigener Indu-
-\-il'il'.l'l.'..l'i:_: ineg Leben trat, bekam die 1'."|-.'!.:.["|I|'T.-!l'llj.{ljlll,;' cinen Eesate fir den Ausfall einerseirs durch die mit demn
machtigen Aufblihen der Sthdte verbundene Steigerung des Verkehres in denselben, und anderseits ermdglichte
die wachsende Wohlhabenheit cinzgelnen Kreisen Wagren anzuschaffen, denen die fritheren Verhaltnisse daz Halten
von PFahrzeugen nicht pestatteten.

a0 fand Christian Schopach Gelegenheit zur Arbeit in Hiille und Fiille, und da er sein Handwerk verstand
und darauf sah, dass nur pote und solide Sticke semmne Werkstatie verliessen, 50 erfreute sich sein Geschift sines
guten Kufes, und als er am _1|I|I‘.'|' 1831 sich von demselben zunickzopr, um &8 seinem Sehwagrer |_|--.-.-!'|4.||:'. Will zu
ibergeben, da hatte der Name der Firma schon emen gruten Klang,

Leopald Will verfolgte den won seinem Yorginger betretenen Wer und wusste durch Fleiss und preschiift-
liche Tachtirkeit die Grosse des Creschiftes 2o zu erwellern, dass die Kraft eines Mannes bald nicht mehr aus-

o #ich stetie erwelternden, in - immer neee Linder =sich

reichte, um den inmeren Betriebh zo letten und dberdies d
ausdehnenden Verkehr mit den Kunden zu pflegen; aws diesem Grunde nahm er im Jahre 1838 seinen Schwicrer-
sohfn Sebastian Armbruster in das Geschift auf, der ihm nunmehr bei der Fihrone desselben oor Seite stand,
Mieses gemeinsame Wirken dauerte bhis zum Jahre 1870, in welchemr Leopold Will zurficktrat, worauf Sebastion
Armbriuster das Untéermehmen, welches imawischen unter der Firma L. Will & 5 Armbruster protokollirt worden
war, allein wentectithroe.

e Leit der Wirksamkeit sebastian Armbruster's ist die bedeutungsvollste fiie den ‘;,'l.';-h—|{.-;:;|[|?‘_.- der hier

besprochenen Fir Lwar hatte Ihe schon vordem prosses Ansehen penossen und zihlie die hohen und hidchsten

hereise 2 theen Isunden, bel den sich mamentlich <ie aus den Werkstatten der Firma  hervorgehenden Gala-,

E'II'II":.I\.II.I.I:.I" gl _!.!Lj"'.'-.-'.'._‘l'll ETORIMET Beliebtheit ErPCuen ; e "i__l_ de=s |Il'l_':ri|.'|'-l"'\-'\. War jq."_!“l'.\“ bis .]_'|]|i|| RLR b ] |1l

alte pewesen, sie 2eiete noch immer den kleinpewerblichen Charakter:  die '|'_|'_.-|,-u-.1-'|j-,; rastitte verginiete noch nicht

alle zur vollstindigen Fertigstellunge der Waren erforderlichen Gewerbe, vieclmehr mussten  verschiedene Arbeiven

e Cpoks - Iminsirie. LLL ==




noch an TEEET Professionisten vergeben werden, und ubapdies War Viorn dem fabriksmissipen Uharakter der 1ro-
e y o i . - 5 " - ey i 9 Ll . : H g, pae - FLl-sm i .
[uction, welche den modernen Wagenbau auszeichnet, noch keine Spur, oi Anwenduny der Dampfkraft, der Cre-

brauch besonderer Specialmaschinen noch unbekann

Fa j5t das Ve | st Sebastian _". rinbruster &, e .|!,-'I| |'.-:I'III-'!I .|..!|'l.'.|.'._ in die den ?\"*-"U"r.i"'_.,' Th- AL

{rebicten der Industrie entsprechenden Bahnen idbergeleitet und die bescheidens Wy erkstatte, die e
1 1 iy Tl = 1 AT T g oy, TR I P e L e Yo
hatte, in ein modernes Fabiriksetablissement umpgestalter zu Fus e, [Hese Wandlung volleogr s h natdriich 1
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ler bedeutendsten Abschritte in diesem Umwandlungsprocesse nur das Jahr 1878 genannt, in welchem vom I

betriebe abpepangen wurde und dic Damplikeaft B i die A rbeitestitten hislt

Wicl

der Fabriks= und Lagerriiume durchiihrte Das war dic letzte That des schaffensir

: - ) s : : : i i
sind auch die lahre 1888 und 158g, in dénen Sohastian Armbruster eine umiassende | mgrestaliung

oen Mannes: denn schon
wenige Monate nach der Vallendung des Umbaues wurde seinem Wirken durch den Tod ein Ziel gesetzt. Es lber-

hne Anton und Carl die Leitung der Firma,

".:Iil"ll N JELEL S0k
d

i e l i srimareir ol lon | Be
der ein DeRCUiungsy oreT. m

Der gpegenwartige Leit { amrgren Jahre wurde nimlich der vall

s beendet, welohen die beiden Chefs im vorigen Jahre in Angriff geno

- U'mbau des Fabrikset

Auf einem ausgedehnten Complexe zwischen der Miillner- und Porzellangasse im 3%, Begirke, wo sich auch

soinen nach den bemden genannien

+ S
e imposante Lrebauois EENAL

riehssgitte beland,

it 3463 mi  Die Werkstiitten und Lagersiume sind 1ET1 i

Crassen erichteten Fronten. Dhe

torrain und den vier Stockwerken

Dieselben communiciren untereinander durch zweckmissige Mersonon- umnd Lastenaufzige. (sanz besondere
Aufmerksamieit wurde der Anschaffung aller modernen Arhettemaschinen gewidmet. Die Betriebskraft lietern
Dampfmaschinen und zum Theil auch Elektromotoren. Die neuen Werkstitten zeichnen sich thre muster-

3 O :
. e 1 - enoaus, auch die eclekinschoe Beleuchiungs 15t in

- -
hafie Ausstattune mit allen o

Cen ||'.';_5||'||:.~.-'|:-". Einrich

simmtlichen Localititon installic

1 1 e Th it Fig o 11 . - PRy ETERR, Y,
eile vollstindig hergesteill worden, wobel 130 bis 200 Ar=

In der newen Fabrik kdnoen tliche Wagen

beiter Beschaftigung hnden. Productionafihiplkeit betrdigt 200 bis 250 Wapen.  Die Lagerraiume
komnen deren 3oo aufne
Jl'- E"'T'.'-"IEI':'.'.I 1 e Fabhrication. welehe  cine :"‘-'Iq.-'-_'\.l rung der I:'r-|-||:I'!|--':-'_ |!'l_:|-i|".: und cabelr &@ne ndaehn

wen,  trugen dazu bet, die SAbsaki-

alle Welttheils

Rathe: ITiit SLCE D ralck

grossere Elepanz und Exactheit in der Ausfiithrung der E

o+ Firma ausradebnen und thren Kundenkreis o oerweéitern. Die Erzeugnisse fanden in

Eingang, sie wurden in simmtliche Linder des Continentes, aber aoch nach Indien, Sid- und Xordamerika, Birai-

ilien, Egypten, Capland, selbst nach Australien exporti
I

Firma wiederholt die Bhre,

Jahre 1876 wurde Sebastian Armbruster der Titél eines ko uw. k. Hoflieferanten werlichen, und hatte die

fir den Gebrauch Sr. Majestit des Kaisers, weiland lhrer Majestit der Kaiserin, 10y

woilland Kronpringen  Rudolf, die Kronprinzessin Stephanie, di¢ Errherzopin Elisabeth; den Erzherzog Friedrich

Niebetdem wurden Fahrzeuge fur verschicdene DHenste des Allerhochsten s  angefertigt,

Wagen #u lietern.

In jungster Leik Defasst 4ich die Firma auch mit dem Bau von Automobilen.

Zahlreiche auswartipe Poter
Se, Majestit Kaiser Wilhelm L von Deutschland, Konig Carol von Rumiinien, Konig Ge

Bulgparien, Se. konigl. Hoheit der Erbpring von Aleinmgren, der Herzor von

-

fon roren die Firma chenfalls sur Ergifinsung’ ghroes Wagrenparkes heran, darunter

¢ von Griechenland,

.
Qe kontrl. Hoheit Fiirst Ferdinand von

ranza, der Sultan von Jahore ete ete,

vern, der Herzog von Hr

Odenburgy, Herzog Theodor von B

Im Jahre 1887 wurde der Firma der griechische Hofutel v rlichen,

Fs ist bei dem internationalen Charakter des Abzatemarktes selhstverstindlich, dass die Firma sich oot

nahezu allen grosseren in- und auslindischen Ausstellungen betheiligte, und zwar zu Paris 1867, Wien 1873, Phi

Melbourne 1880, Triest 1882, Adelaide 1887, Melbourne 1885, Sidney 1sb3,

delphia 186, Paris 1875, Wlien rbbo,
Budweis 1889, Wien 1fgo, Chicago r8gs, Wien 18gz2, 1594 und 1598, Pei allen diesen Wetthewerben erwarb sie

Chefs durch Se. bMajes

toden Kaiser mit dem

gtots die ersten Preise.  Auch personlich wurden di verschiedenen
roldenen Verdienstkrenz mit und ohne hroneausgezeichnet; lerner erhiclten sie den bulFarischen Civilorden etc; e,
Se. Majestat der Kaiser gab sein besonderes Intorcsse fir dic Firma am 3. April 1853 kund, an welchem

Tape cr das Fabriksetablissement ciner éingehenden Besichtigung wiln




W
KAIS U. KONIGL. HOF-WAGENFABRIK
PILSEN.
m Jahre 1845 etablirte sich der Grrlinder dieser Fiema, der Vater des jetzipen Besitzers, Wenzel Brogik,
mit sehr beschrinkten AMitteln in Pilsen; trotzdem gelang es thm dourch unermiidlichen Fleiss und

Avgsdaver, semen Ereturnssen olewch am Anfang ein putes Fenommée z2u sichern,

Im Jahre 1867 zop er seinen Sohn dum BErlernen des (sewerbes heran und sandte thn hieraof

#ur wenteren Ausbildung in diec Fremde; der junge Mann verschaffte sich Zutritt in die ecsten Eta-
blisscments dieser Branche in Europa und konnte sonach bis 1877 in den renommirtesten Warenfhboiken in Wien,
Borlin, Dreesden und Pads thGtg sein. Besch an fachminnischen |".I'|':'-|||.:'||r'.'._;|-|| kehrte or in o seine Heimat surick
und gab alsbald den Anstoss zur Umwandlung des bisherigen Géewerbebetriebes in ein Fabriksunternehmen,

Im Jahre 1853 hatte der Sobn als Ofentlicher
Gresellachafier der Firma die Leitene des Berriehes
undd im Ir.':llsu- :-::';:.JI'J dies bestehende Wagentabrik gans
in =cin Eirenthum fibérnommen

Prer namhaft steirende Absate bot dann die
"L-l'.u:Ll:L-.-'.||||_[ sur Verlepung der Betrlebastatten:
o5 wurde eine der Technik der Neuzeit éentsprechende
Warenfibnk erbaut und 1304 sle die erate, welche in
Bohmen mit Dampikraft arbeitete, in Betrieh resetan

L¥ie neuen Fabriksanlagen mit ihrer trefflichen
Finrichtung haben es ermbplicht, ausser Luxusequi-
pagren auch elektrische Wapgons fir Strassenbiahnen
eirener Bagart und Construction #u ¢racugpen,

Der jetrige Chef der Firma betheilipgte sich
an den moisten grossen Ausstellungen und errang
tberall die hichsten Auwseeichnungen, Wahrend der

Prager Landesavsstellung im Jahre 1891 unterzop

Se Majestic Kaiser Franz Josef L alle von der Firma
ausgestellten Objeete einer penauen Besichtiguny: und geruhte dem Besitzer seine Allerhochste Anvrkennung puer-
sonhich auszudricken: dieselbe hobe Ehre worde dem Besitzer doreh Thee k. uw, k. Hoheiten, die seither -.-.-1-.-11-:.”1.-“
Herren Ergherzoge Albrecht und Carl Ludwig 2o Theil. Dem jetzigen Firma-Inhaber worde auch der Titel eines
k. u. k. Hofwaren-Fabrikanten vérliehen,

Die Erzeugnisse dieser Fabrik bnden nicht nur in allen osterreichischen Kronlandern Absatz, sondern es
besteht awch vin reger Export derselben nach Deatschland, Russland, Frankreich und nach dem Orient: ecin Pewsis

filr die Bedeutung und den Bouf dicser Fabrikate.




PETER KLUBAL & C°
K. U. K. HOF-WAGENFABRIK

PR AL,

186 wandte sich der in Prap am Wenzelsplatze etablirte Sattlermeister L

CrIeuorung zu, | Jasg ||;.\,i.|;' Besie ek e | mlang des I'--'I.,"||'! ‘5 l.'-\..:r-l:' dureh e ;_!:"\-I'Ili.!ll'l\.':.

Fhchtigheit des Meisters weitert, im Jahre 1872 starb, ein prospe-

iter Pt

Grewerbe hinterliess, welches der r - Klubal an sich brachte,

Der neue Besitzer vercinigte sich mit zwei in der Wagenfabrication vertrauten MEnnern,

dem  Schmicdmeister Joset Pokorny und dem Warrnermeister Wenzel Bejol, zu  einer protokollicten’ Firma,  De

gkeit der drei Gesellschafter pelangy es im Verlaufe der Leit, den pews rhlichen Betrieh, den sie Gbérnommen

hatten. #u einem modernen, zweckmissip cinperichteten Fabriksetablissement auszugestalten. Die unter ihrer fach
kundigen Leitung herpestellten Fabrikate zeichneten sich auf gleiche Weise durch ihre Elegang, durch solide Arheit
und Dauerhaftickeit aus und erwarben sich in allen Kretsen den besten Euf: sie finden nicht nur im Inlande guter

Absatz, sondern werden auch nach Eussland, B rien,  =erbien und insbesondere nach Amenka exg ortirt, ke

it die Erzengung von Gummiriidern, fir welche dieselbe ein eigences Patent erworben hat,

=

Specialitit der Firma bil

Im Tahre 18g6 zwang eine schwere Erkrankung Peter Klubal, sich vom (reschiifte zuriickzuzichen, und an

seine Stelle trat sein Sohn Franz Klubal, an dessen Seite die fritheren Compagnons Pokorny und Bejol weiter

In der kurzen Zeit der Wirksamkeit Franz Klubal’s, welcher mit akademischer Vorbildung ausgestatiet und

tischer Erfahruneg reich die Firma tubemommen hatee, etfuhr das Unternel

auch -an pral nien cine grosse Leweiterung.

D¢ Betrichsstitten  erwiesen sich bet der stets wachsenden N

are als unzereichend, und so0 wurde denn

deren Vergrosserung in Angriff genommen. Eine Wagnerei, ein Maschinenhaus und ecin Wagenmagazin wurd

ned  errichter, ein Gasmotor mit 8 AP auferestellt und diec maschinelle Rinrichtung uberhaupt ent-
sprechend crganzt.

tior besitzt die Firma am Wenzelsplutz die Fabriksstiitte mit einem Flichenausmaass von Soo Quadrat-

(reprenwi

Fuss und nebstdem ein Warenmasazin in der Marienpasse, welehes 3858 Ouadratiuss bodeck

Diie Fabrik vercinigt in inf Werkstitten die Wapnerel, Schlossered, Schmiede und Satmtlered, des weiteren
befinden sich daselbst die Comptoirs, ¢in Wagen- und ein Materialmagasin.
[He von Franz Kiubal durchgofiihrten Newverungen haben cine erhebliche Steigperung der Production zur

Folge pehabt, welche sich von frither 1oo—150 goronwi

auf fiber zoo jahrlich erzeugter Wagen echohte: o

Arhettern sind derzeit cirea o beschi

Besondere Erwahnung verdient das Verhillinis gwischen den Unternchmern und den Arbeitern, welches

ch hingestellt werden kann. Dasselbe kommet awch in der E-.l.1|.,_'_|ii.'||'.'i'.:-":

wirklich harmonisch und reraderu patriarche
Dienstreit der Angestellien rum Ausdruck, von denen zwel 28 Jahre, acht mcehr als ro Jalire und Iwanzg liber
6 lahre dem Hause angehiren.

I3as Anschen, wel

ches sich Peter Klubal, der friohere Chef der Firma, durch sein industrielles Wirken bei
P "'-[E':'--|-;1'-‘_-". I'TL |-|'|.1;||-'|_ Iri.{:.lll' -'E_|'|-:-,|| eETiesset woerden, dass 1hn |!i|--n.:|'-|-ll im r:!|!:|' 1RE3 rum 3{k~|E'| -il r r\i'uL'! r
Stadtvertretung wabloen.

I .rl:||_-.. daraul vwurde r, ;._l-\.\, erstier Ty ﬂ.‘f.'",::plul itk e J::.I'I. |i".."-. E. .-k .II'-:'-I'..'MI.'I!\_'“! .'..i-.'i':\'.:-.lll.-.':1 dAils=-

geseichnet, welcher Titel am 17, Februar 18g7 auf scingn Sohn PFranz dbertragen wuards,

Auf der bohmischen Landesausstellung ru I'ITuiI._' erwarben sich die I..:'r'l'.l.\_'lli"\-"-'\-l' tler die hochste Aus-

zeichnung, das Ehrendiplom des k. k. Handelaministerinms,
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JACOB LOHNER & C°
K. U. K. HOF-WAGENFABRIKANTEN
WIEN.

i¢ Begrindung der Firma fillt in das Jahr 1821, in welchem Ludwig Laurenz eine Wiagensattlere

in der Rossau, Servitengasse, errichtete und durch die Giite seiner Arbeit sohr bald in die erste Roihe

S

vorriickte, so zwar, dass ¢r nach kurzer Zelt ko k. Hoflieferant wirde, (ralawagen reichster Arbeit

A

=
=

in den k. und k. Hofstallungen zeigen jetzt noch die Leistungen der damaligen Zeitperiode,

Im Jahre 1852 traten der Schwierersohn Laurenzi's: Jacob Lohner, sowie Josef Neuss in die

Firma ein, welche nunmehr Laurenzi & Co. lautete, jedoch bald wieder zur Einzelnfirma wurde, indem Luds ig Lau-

renzi durch Ableben ausschied, wihrend Jasef Newss pnach Berlin giengy und sich dort selbstindig machic,

_]:.l'-_ul'. Lohner war nun der i]“'\-'ir'.'l;..:l.' Firmainhaber, und ihm gelang es noch in den [-'-i';||{_,-;5L-._-|-_'|,-|_:--_|-.-1|. alle vier
||..L||]IIan-.-.-|,'T'::|:- der Wagenfabrication, das Tischler-, Schlosser-. Lackirers und Sattlerpewerbe, 2o VErsngren, so dass
er im Jahre 1860 dem alten Hause pegpeniiber, TX., Scrvitengassi rg, vine Fabrik baute, welche 1863 mit Dampf-
betrieh ausgestattet wurde,

Im selben Jahre wraten der Bruder und Schwager des Inhabers, Franz Lohner und Josef Brauner, als atille,
:H::.T_- als Gffentliche Gesellschafter ein, und lautet die Firma seither unverindert « Jacolb' Lohner & Cois.

Die Firma sah sich im Jahre 1876 infolge stets wicderkehrender Beschwerden der Anrainer iiber Rauch,
Dampf und Lirm genothigt, den prossten Thel der Werkstitten von Wien nach Floridsdord z2u 1,-4_-r|.,-_1_:-._-;|_ umil vir=
blieh in Wien nebst der Lackirerei, Sattlerei und den Verkaufsriumen nur die Leitung des Unternchmens. welclie
rayt i das neuerbaute Bckhaus, L, Porzellangasse 2, verlegt wurde.

Im Jahre 188y schied Jacob Lohner wegen Alter und Leiden aus der Firma, und an selne Stelle trat desden

smohn, Ludwig Lobner, welcher nunmehr seit dem Jahre 18gs5, zu welcher Feit die bersite bejahrten Horren Frans
Lohner unid Josef Brauner sich ins Privatleben surickiogen, das Geschift allein weiterfithet,

Dic Hauptthatiokelt der Floma concentrrte sich von allem Anfance an aof den Luxuswarenbau, wihrond
1 : i

die anderen Wagenpattungen durchaus: nicht verna t wurden,

Hicher gehort insbesondere das Ambulanzwesen, worin die Firma bereits anfangs der F tnfzigergahre arbeitete
und von der osterreichischen, ruminischen, serbischen, bulganschen, tirkischen, russischen, spanischen, sowie ver-
vinzelt der franzdsischen und belgischen Regicrung Lieferungen zur Ausfiihrung dbertragen erhielt, ferner von-
seiten der Gsterreichischen und russischen Gesellschaft vom rothen Kreuze, des hohen deutschen Ritterordens. des
souveranen Malteser-Batterordens; der Wiener freiwillipen Eettungsresellachaft, : sowie zahlreicher Stidie, Gemein-
den und Corporationen im In- und Auslande

Als neuen Lwelp hat die Fiema im Jahre 18q7 als erste in Oesterreich-Unpam den Avtomobilismus -auf-

pmsausstellung den ersten in Oesterretch erzeupten Benzin- und den ersten

penommen wnd exponicte aut dec Jubild
clektrischen Wapen, Die Einhihrung dicses nepen Greschifiszweiges st mit simem grossen Aufwande von Feit, Sti-
dien, Arbeit und Geld verbunden gewesen, wurde aber von der Firma mit allem Eifer betricben, um bei der wu

erwartenden Verbreitune dieses neuen Verkehrsmittels im Inlande. eine Productionsstitte fir dassclbe zu sehalfen

und somit die Nothwendigkeit zu Deseiticen, dasselbe von auwswirts o besiehen.




Die Firma betheilirte sich ausser in der Heimar aech mit namhitien Upleérn an fast allen prossen auslan-

dizchen Weltousstelluneen, = B. in London 181, Parls 1855, 1867, 1898, sowie an den dibersecischen Concurrenzen
Thiladelpl 1876, Mell funirte theilweise als Jury-Mitglicd und errang zahlreichs
i R I L. A nnstol. Majestat 1 s | roans [_._.u |
LY rerchnung fa 1t rEennungen o K. u. K. postol. Majestat Isa r Frang Joset L,

158 un B&a i el Ungarn, Ruminien, Schweden und MNorwemren
e Hauptrichtung sich von Berinn an naturgemiss in die Balkanlinder und Kuss-
¥ T r I 2l - ¥ - - | e 1 . P il
imd, wihrend spater in Aegypten, Persien, lava, den Versiniprten Staaten, Chile, vereinzelt - auch i Miid=Adrika und
a . 4 T ramris e el ol = R o Dby v o
L rprentined Absaty prefunden wurde, LT FUMInischne JOUKriedr, sowie i enorm  gesteigrerien  Tussisd I LR
mie mehr putzumachende Einbusse gebrache, withrend =) auch die Mac Kinley-

T

| r 1 - 1 1% g -
or den leteten Zollvertripen den Zollsatr von M. 50.-

h fias bk,

des Eisenbahntarifsatzes: fiir zerlegte Wagen als spernigres Grut 1

von 1200 und z2coo by drohten 18gg jede Fernsendunge zu vereiteln end hatten T

Thitigkeit valligr lahmprelept,
Im Vereine mit zwei befreundeten Firmen gelang s durch eindringliche Vorstellungen bei simmtlichen

Pahmen, hauptsachl

b fedoch dank der tbheraus raschen und energischen Intervention der Handels- und Gewerbe-

kammeérn in Wien und Olmiite, diese drohende Gefahr abeowenden und dem in Deutschland geltenden Frachtsatze

von 1000 K2 mit 1200 kr wenigstens nahezukomemen, v rend der sperrigs Sate unter rewissen Bedingungen er-

halten blich.

fer Werkstiitten Gber ein Terr von 38000 mt Hier behnden sich

Pie Firma verfugt m ihren Floridsde
m Freren em Holzlager von ca. 2ooo m? und - in ‘den Fabrikslocalititen 2 Dampimaschinen von ca. 40 HFP mech-

nische Holebiegersl, Gattersige, 2 Dampfhammer, Giessered mit Copolofen fir Grau- und Crelbguss, gals anischi

Viernickelunrsanlage, sowie ca, 1o verschicdene Werkzeupmaschinen zur Erzeugung aller Wagenbestandth
besondere der Federn, Achsen und Bader.
Iim JTahre 1852 erzeupte die Firma ihréen Wagen Nr. 130n, 1893 Nr. 10.000, 1808 Nr. 23500

Ueber die Lage der in den éingelnen Betrichen der Firma beschiftipten Arbeiter sei zum Sehluzse noch

Folrendes resapt: Nachdem dic Anzgahl der industriellen Betriehe im Wagenbau  gereniiber den Kleinbetrieben

i 4 . 5 a 5 & i . . .- 3 ' . | i z mamhl Y
vierschwindende st und die Arbeiter haufig zwischen Fabrik und Meister wechseln, 20 hat sich der handweorks-

ssig-patriarchalische Charakter des Verhilinisses noch immer zum grossen Theile bewahrt umd st der Yerkehr

rwischen Arbeitweber und Arbetnehmer von jeder epeztheit oder Grehassigpkeit tres

Spit dem alleemeinen Wagnerstrike in Wien vom Jahre 1872, 2ur Zeit der fieberhafien Thiticheit vor dem

-
Ferach, hat bei der Firma Jacob Lohner & Co., sowiec nach den bekannten Daten in Oesterreich uberhaupt Eein
strike im Warenbaw stattpefunden,

h

Leit von 7 Uhr morpens bis 6 Uhr abends

Die Arbeitszelt in der hier besprochenen Fabrik ist seit B

mit ciner AMottaespause von einer Stunde festeesetze, Feiher dauerte dieselbe von & Uhr morpens bz 7 Uhe abends

mit einer halben Stunde Frithstiicks- und emer Stunde Mittapszet, dann als Uchergang zu jetet von 6 LU'hr morrens bis

& Uhr abends, somit zuerst 11, dann 10/, und jetzt 10 Stunden, wobei stets ein benachbarter Wirth berechtigt ist,

um .4 Uhr den Arbeitern eine Jause zu bringen, welche ohne Unterbrechung der Acrbeit versehret wind.
Der fiberwicgende Thell der Arbeiter ist auf Accord-, der Rest aof Taglohn angestells

[Yie Krankenversicherung zeigt prosse Aersplitterung, indem die Genossenschafts-Krankencasscn der V agnet
I

Schmiede, Schlosser, Lackiver, Sattler, sowie die Bezirks-Krankencasse und endlich die Allgpemeine Arbeiter-Kranken-

casse in PBetracht kommen und awch thatsichlich bentitzt werden, was der Frelgieiokeit der Arbeiter h
su andern 1st,

Wiihrend sonst im Gsterreichischen Wagenbau iiberhaupt keine Pensions- und Invalidencassen vorkommen,

s0 stehen eme Anzahl der ber der hier besprochenen Firma beschiftigt pewesenen Arbeiter, welche infolpe Adters

1

arbeitsunfahiry wurden, durch regelmassige freiwillipe Zuwendungen in voller Pension, und z2war von der gleichen

Hohe wic bei den grossen Institoten und Verkchrsunternehmungen,




A. WEISER & SOHN

sAlls: PERSISCHE HOFL

EFERANTEN
WAGENFAEBRIK

m janre 539 meng Anton Weiser sen., welcher wihrend seiner zehnjabrigen Dienstzeit als Werk-

=55 11 Fwn i T | P I £y 5 i El
beridhmien alten Firma Laurenzi & Co. '.III:.l..: '\-1.'_1"r\'_.'_r'||r':l_ :,._'":..'.il'. hatte, in der

W agrenerzeupung reiche Erfahrungen zu sammeln, daran, sin éipenes Geschift zu errichien.

T
rarn

kEr bDepriundete dassells im bescheidensten Maasstabe in der chemaligen Vorstade Alser-

rrunid. e e . . ! : L
grund, tm sopenannten Kothen Hause. Dhe Verhilltnisse waren dazumal glinstiger als heute

Minner, walche zwar keine grossen Mittel aufbieten konnten, aber rithrig und fachtiichtiz ihr Gewerbe betrieben,

und o gelang es duch Anton Weiser sen, durch jahrelanges rastloses Streben, durch emsigen Fleiss und stote

haltung reeller {reschiftsprincipien, die kleine Wapgnerworkstiitte, in der sr begonnen hatte, allm ilig in ein

I':-i:ll"""l'lll"ll'. l:""'..-‘:!i.\_'|'.'-'!.I-|:|':I_ 'II'-|"-\.I'|'| outer H,_:l i lerne ;-l_;”_-!.-r drani.

unglichen Botrisbsstatten erwissan sich nach vierundzwanzigiihriger Thatigkeit als u eng, und

i s s1ch i emner entsprechenden Ausgestaltung als nicht resignet ecwiesen, musste sich Anton Weiser im

Janre 18b2 entschliessen, den Urt, wo er seine selbstindipkeit |.-'-_:|":'.||.|r-: hatte, #u verlassen, und siedelte sich

wicder am Alsergrund, in der Pore angasze 1g an, wo die Firma heute noclh bes
Der Umzug bot Grelegenheit, die nenen Werkstitten den inzwischen zur Geltune pekommensan 1 rincipien

=

der modernen Erzeupungsweise entsprechand einzurichten und dadurch die Leistunpgefihigkeit der Firma mit einem

sehlage um ein Detrichtliches zu steipern. Die Arbeitsriume zo ebener Erde wurden mit den mannigfachen

zur Wagenfabrication erforderlichen Maschinen reichlich ausgestatt
rer "."n AEren

Im fahre 1865 nahm Anton Weiser sen. seinen gleichnamigen Sohn, den er schon frih #n seinem Nach-

£, und auch hir die Unterbrimgung der

T
g n

|-'.|':"|'|.|'.\_."!E:\-'\-" wirde iy '!| _I'|.'||.|-_-_|' '_\_"':'E..LIII:".

- " . w 1 5 ¥
g 1m ersten und zweiten Stockwerke entsprachend gesorrl.

lolrar nusersehen hatte, und welcher yon Kindheit an im Geschiafie tf

gewesen war, in die Firma aof, die

von da ab A, Weiser & Sohn lautets,

Anton VWeaiser gep, arleble noch die Preade, fir sein grewerbliches und gemeinniitzipes Wirken dies Werth-

nderath der Stadt Wien

acht zu sehen, dass thm der GGeme

schitzung seiner Mithilrger darin zum Ausdruck gel

il Jahre 1572 die grosse poldens Salvatormedaille veclieh; auch von Seito Sr. Majestic des Kaisers erfubr er sine

Anerkennung seiner Leistuogen, indem ifhm im Jahre 1874 das goldene Verdienstkreuz o
wiurde, Im Jihre 1895 schloss er seine Augen zur ewigen Ruhe,

Mach dem Tode des Begrinders der Firma tibernahm dieselbe sein Sohn und langjahrger Mitarbeiter

Anton Wepser jun. Dersalbe ist eifely bemiiht, das viterliche Erbe den alten Teaditionen gemiss tortzufihren and

den puten Namen der Firma und ihrer Erreupnisse zu bewahren. Seine Bemihungen waren und sind von Er-

folg pekrint. IMe Firma zihlt im Inlande den Allerhichsten Hof, die hochsten, hohen und birgerlichen Kreisa

#u ihren Kunden., Auch nach dem Auslande érfrensn sich die Erzeugnisse sines lebhaften Exportes; s0 wurde
£ B, im Jahre 18gy4 der pegenwirtige Chef Herr Anton Wheiser jun. vom Schah von Persien zum kaiserlich per-

sischen Hof-Warenfabrikanten ernannt und ithm fir seine zufriedenstellenden Arbeiten die Medaille des Sonnen-

und Lowen-Ordens verlishen.

Zum Schiusse sei moch des schinen Verhiltnisses swischen dem Chel unid seinen Arbeitern gedacht, welche

dem Hause durchwegs lange Jahre, zum Theile Decennien angehiren,




GRAZIOSA-FAHRRADWERKE
COMMANDITGESELLSCHAFT BENEDICT ALBL & COMP.

GRAZ.

ass die Fahrraderzeugung in einer unglaublich kurzen Zeit sich zu einem blihenden Industriczwengre
emporgeschwungen hat, ist allgemein bekannt, nicht minder, dass unser Vaterland auf diesem Cre-
biete mit den industriell vorgeschrittensten Lindern gleichen Schritt gehalten hat.  Namentlich auf

dem Boden der <chernen Marks mit ihrem unerschipflichen Vorrath an Erzen, aus denen der vor-

riiglichste Stahl gewonnen wird, jenes Material, von dessen Beschaffenheit in erster Linie die (riite
des Falrrades abhingt, sind zahlreiche blihende Industriale entstanden, welche sich mit der Anfertigung dieses
neuesten Verkehramittels befassen.

Zu den Gltesten und bedeutendsten dieser Etablissements gehort die Firma Benedicr Adbl & Comp.

Benedict Alhl. zo Althofen in IKirnten im Jahre 8346 geboren, betrieb, nachdem er in den Sechziger-
jahren das Mechanikergewerbe erlernt hatte, seit 1880 in (Giraz den Handel mit Nihmaschinen. Im Jahre 1888,
als das Fahrrad erst allmilig in Gebrauch kam, wandte or sich, wenn auch im kleinen Maasstabe, schon
dessen Erzevgung zu, und ist in Graz, wo gegenwirtig fiinf Fahrradfabriken bestehen, die Alblsche als die Alteste
anzusehen.

Durch Verwendung von ausgewahltem steivischen Stahlmateriale und durch die Priicision der Arbeit gelang
o pin Fabrikat auf den Markt zu bringen, welches in kurzer Zeit’ géradezn cinen Weltruf erlangie.

Bald erwies sich der Umfang des Geschiftes fiir die grosse Nachfrage als zu klein, und um dasselbe ent-
sprechend erweitern zu kimnen, wurde és im Jahre 18g7 in eine Commanditgesellachaft unter der Firma «Gragiosa-
Fahrradwerke in Graz, Commanditgescllschaft Benedict Albl & Comp.s umgewandelt, und eine neue ausgedehnte
Fabriksanlage in der Schinaugasse 48° erbaut. Die Herren Benedict Albl und Theodor Schumy stehen dem newen
Unternchmen als éffentliche Gesellschafter vor und nehmen thid

gen Antheil an der Leitung der < lraziosa-
Fahrradwerkes, .

Die Fabrik ist ein der modernsten Technik der Neuzeit vollkommen entsprechendes, mit allen erdenklichen
Special -Werkzeugmaschinen eingerichtetes Fahrradwerk, welches alle Bestandtheile des Rades mit Ausnahme der
Rohre. Sittel und Pneumatics selbst xu erzeugen in der Lage ist. Eine Specialitit sind die in dieser Fabrik
seit dem Jahre 187 erzeugten kettenlosen Fahrrader sbraziosa-Chainlesss, weleche sich heute schon der

:’I'l::lhhtl'll H..l:l.,.'-||||..i| Bt reLen el :,i.'|| :_'|'|1|:'.-|_- michie undl ||:|'|Ir I'.:.IILE.I.IIL!' V' .-u":.:-:r't'-n, B0 (]Ess |||:,[ f'\:',l:'l_'l:'. resagr werden

kanm: Pem  kettenlosen .||f.L.-'.!'||"\-|.I."E"=.|.I|.I1' |_:|"|'||"|_': die Jukiunft!s Anlhsalich der I'-i"l-"i‘a'l!l“l.”!'.: dicser Roader mussie




idie Anschaffung von zahlreichen neoen Vorrichtungen, sowie eine Erw tberung des Etablissements dberhaupt vor-
EETIOMEIM S '.'-\.I'|-'E"" a

Von dessen gegenwiirtiger Ausdehnung, sowie von der Sorgfalt und Genauigkeit der Arbeit, welche specicll
iiese meweste Fahrradtvpe erfordert, kann sich der Leser die beste Yorstellung machen, wenn e im Geiste die
e

vVerfertipung cines departicen Rades in

iden eineclnen Stadien verfolgt,

Wir troten ruerst in die Werkstitte
i § '.I-i]w.llll,l!. wo die Rohbtheile, wie Kur-

biln, Rahmenverbindunestheile, Achsen

und Kepelrader geschmiedet werden., Von
da wandern die Gepenstande in dic Dee-
herel, woselbst 43¢ auf amerikanischen
Fevalverbinken, Bohrmaschinen, Egralisir-
drehldinken und den verschiedensten, theil-
weise selhst construirten Specialmaschinen
mit der denkbar grossten Genauipkeit be-
arbeitet werden,  Daselbst werden auch
die Naben, Conusse und Kupellagerschalen

direct aus der vollen Stahlstange herius-

redreht und na dem Hirten, welches

i emem grossen Hirteofen nach beson-
derem Verfahren bewerkstellizt wird, auf

einer Specialschleifmaschine bis. auf ein

Finthundertel-Millimeter (Genauigkeit con-
trisch geschliffen. Die greachmiedeten ko-
nischen Zahnrider fir die kettenlosen Fahr-
rader werden ebentalls auf grossen Rewvolverbinken mit solcher Pricision pedreht, dass die Bestandtheile aller
Rider einer Sorte vollstindip gleich und umwechselbar sind. Nach dem Drehen kommen die Kerelrider in die
Fraiserei, woselbst sie voresst auf einer automatischen Maschine vorgeschnitten werden, wobel die Zihne noch
stiirker bleiben, um dann, theils auf Kerelrider-Hobelmaschinen, theils auf vollstindigs neuen, auf Grund elprenaer
Angaben pebauten Fegelrider-Fraismaschinen, welche den Zihnen mathematisch genan die richtipe Form geben,
fertiggestellt zu werden. Das Hirten dieser konischen Zahnriider gpeschieht ehenfalls auf eine besondere Art und
Weise, und zwar 3o, dass die Zahnrider an der Oberfliche glashart werden und innen weich und zih bleiben. Man
sollte Flauben, dass soleh' ein Kegelrad, welches diese Processe durcheemacht, nun vollkommen fertigr sei: man
:'""-:”i-i:-,:'l sich jedoch damit micht, die Kegelrader missen noch eine Probirmaschine passiren, auf welche selbe
in e¢hen derselben Stellung, wie auf dem fertigen Rade aufgespanut werden, Die Probirmaschinen  sind
a0 cingerichtet, dass die Zahnrider einer Kraft
von -2 HP also einer Ls watung, welche die FKraft
ides  allerstirksten Mannes  weit  iiberstelot,
standhalten miissen. Wenn ein Kegelrad der
kettenlosen Fahreader die Prabirmaschine s
sirt hat und die Zihne der Fraftprobe stand-
gehalten haben, so ist es wohl selbstverstind-
lich ginzlich ausgeschlossen, dass im Gebrauche
des Fahrrades ein Zahn brechen kann

Auf diversen Fraismaschinen werden
ausszerdem die verschiedensten Theile, wie Kuar-
beln, RKettenrider, Pedaltheile, DBremshebel,
Schrauhen, _'\.'i::l'u-l unid Verbindungsthele nach
penauen Schablonen bearbeitet.

In der Drehersi finden wir noch un-
zahlige I"I\J'H'l.'i:lul|l|i'|‘-':"':".-llll"|'l. wie Muttern-, Schrag-
ben=-, Achsen-, Pedale-, Nippel= und (rewinde-

athneadmaschinen, welche zum Thelle automa-

tisch arbeiten.
 Dwiieret In deér Presserei werden alle jene Theile,
welche aus Gusstahlblech hergestellt sind, wie
Schraubenschliissel, Laterpenhiilter, Fusshilter, Gepickstriiper, Pedaltheile, Unterlarscheiben pusgestanzt und gepresst,
In der Schlosserei werden die nahtlosen Stahlrohre mit den avs der Dreherei kommenden Verbindungstheilen
su Rahmen zusammengesetzt, verbohrt und vernietet.  Auch dieser Vorgang geschicht wieder auf amerikanischen

Specialmaschinen, welche die Rahmen in der richtigen Form festspannen und die Nietlécher bohren, se dass auch




die Rahmen des gleichen Modelles wvollkommen gleich sind, In der Schlosserei werden weiter in einer gesonderten

Abtheilung: Gabeln, Lenkstangen, Sattelstiitzen, Bremsen ete, susammengestellt ‘und zum Lothén vorbereitet. Yon
&5 -

hier werden die snpefithrien Bestandtheile in die Lotherel befordert und daselbst von erprobten Arbeitern auf

moderneén (Fas 1 mittelst Hartloths auf das sorgfiltioste peldthet und hierauf mittelst Sandstrahlgeblise vom
anhaftenden Zunder befreit. Dann kommen
diese und alle anderen Bestandtheile, welche
vernickelt werden, in die Schleiferei, um auf

einer Anzahl grosser und Kleiner Schleifma-

schinen  wverschiedenster Construction  hoch-
crlianzend u__'ul-;-_";'.]ill'-!; wnd |:-l-'|i:[ U WErden,
worauf sie die Vernicklerei passiren, in wel-
cher -selbe vorerst miattelst vier Clperationen

vollstindig entfettet werden, was zur Frzie-

1 - Hochs

lung emer schonen und - dawerhaltte

rlanzvernickelung nothwendig ist. Vier grosse
Wickelwannen dienen zor Aufmahme der (Ge-
genatinde und werden von emem separaten

YVernickelungsdynamo mit elektrischem Strome

greapeist,. MNach  diesem Verfahren  kommoen
die Rahmen, Gabeln, sowic Radfeélgen zur
Emaillirung.

Siohr interessant ist auch die Fad-

gpannersi, wo unter anderem die Felpen und

Waben auf Specialmaschinen getheilt unid ge-

Ein Theil dar NMamirungywerksa

bohrt und die Speichen und Nippel mit Ge-
winden versehen werden., Dann werden die losen, von Hand aus susammengestelitén Rader auf einer ameri-
kanischen Ridercentrirmaschine fertiggestellt, so dass cine Speiche wie die andere vollkommen gleich gespannt ist.

Wachdem die fertigen Bestandtheile deén Probirsaal, woselbst jeder nicht  genauve Theil avsgeschieden wird,
passirt haben, kommen selbe in den Montirsaal, wo sic von geschulten Arbeitern zu fertigen Fahrridern montirt
werden,  Jedes einzelne Fahrrad wird nach seiner Fertirstellung, bevor ea die Fabrik wverlisst, nochmals -auf das
allersorpfaltigste aner Probe unterzogen,

Zum Antrich aller ancefihrien Maschinen, sowic zum Betriche der cigrenen elektrischen Beleuchtungsanlage
fur soo Glihlampen und 8 Bogenlampen verwenden die «Graziosas-Fahrradwerke éine 1eo HP-Dampfmaschine,
Simmiliche Arbeitsriume, sowic die Bureaux sind mit einer Centralheizung versehen. Gegenwirtip beschifugt
die Fabrik in ihren o8 m langen und g m breiten Arbeitssilen oo Arbeiter. 1hie Erzeugnissc der «(rragiosns-
Fahreadwerke und besonders das kettenlose Bad finden nicht nur in Oesterreich-Ungarn, sondern awch im Auslande
vollste Anerkennung, und der Export erstreckt sich bis jetzt auf Deutschland, Holland, Italien, Schweiz, Belgien,
Schweden, Norweren, Dinemark, Russland, Serbien, Bulgarien, ."'n"f-::"':"n'-'”- sopar nach China und Sidamerika,

Die Fabrik hat neuerdings cine Vergrosserung erfahren, weil die Graziosa-Fahrradwerke sich nun auch mit
der Motorwapen-Fabrication befassen,. . In den neden Fabriksriumen wird unausgesctzst an der ."-'-I-1I‘-ll"||llll'q;' Vi
Specialmaschinen fiir die Motorwagen-Fabrication gearbeitet, und worden die WWerke in kirzester Zeit mit eimner
cigenen neuen Type in die Oeffentlichkeit treten, welche als das Resultat langen Studiums allgemeinen Beifall

fhnden wird.




GRUNDNER & LEMISCH
K. K. PRIV. BAMBUSFAHRRADER-FABRIK.
FERLACH (KARNTEN).
u Weihnachten des Jahres 18g5 kamen die ersten Bambusfabreider Hirntner Provenienz aof den
Markt und erregten bald die Aufmerksamkeit der Sportwelt. Es waren schon viele Versuche mit

solehen Radern gemacht worden, aber bis dahin war es nicht gelungen, ein wirklich verwendbares

Fabrikat herzustellen, Es ist das Verdienst der Firma Grundner & Lemisch, das Problem endgiltig

gelist zu haben, Der Erzeupungsort war die Jahrhunderte alte Ferlacher Gewehrfibrik, deren guter
Ruf den newen Erzeugmissen bei fhrem Eintritt in die Oeffentlichkeit eine wirksame Empfehlung mitgab.

Aufpemuntert durch die begeisterte Aufnahme, welche den Proberdidern' in den Kreisen der Radfahrer zu
Theil ward, giengen die Erfinder an die Errichtung einer reich ausgestatteten Fabrik, und die hochgrespannten Er-
wartungen, welche dieselben an das Unternehmen Enupiten, hiben sich in der Folge voll und ganz ecfillt.

|!'-.-|‘.|'i|':.—i|"|| wurde mit 6 Arbeitern begonnen, deren fahl sich bis heate, wo die Entwicklung noch lange
nicht abreschlossen ist, auf 62 erhoht hat: eine Turbine liefert dic nothire Kraft, und eine stattliche Anzahl Spicial-
maschinen aller Art, darunter mehrere amerikanische Orginale, ermoglichen es, alle Theile des Bades mit Ausnahme
der Leder= und (Fummibestandiheile in den SiEn e Woerkstatten herzustellen,

[has aus Shanghai importirte Rohmaterial, welches nor in gut ausgereiftem Justamde flir die Bearbeitung
taugdich ist, wird sciner Stitke entsprechend sortirt und dunidchst nach einer eipencen Methode, welche Gehemnis
der Fabrik ist, den schidlichen Emflilssen von Hitze und Nasse pepentiber widerstandsfihig gemacht.,. Dann werden
die in eine bestimmte Linge reschnittencn Bambuosstocke an den beiden Enden mit Hilfe eines eigenen Fraisera auf
den renau bestimmten Durchmesser gebracht und hiemof mit grosser Géwalt in die Verbindungsstiicke getrichen,
welche varher mit sinem eigenen, pegen Nisse und Hitze unempfindlichen Kitt, dessen Herstellung chenfalls (reheimnis
158, cmngekittet worden sind.  Die Bambustheile des Foahmens werden hierauf durch eine sinneeiche Vi rrichtung ver-
mittelst Schraubenbolzen und -Muttern mit den Verbindungsstiicken in Zusammenhang trebracht; dic fiir die Vorder-
radeabel bestimmten Bambusstibe erhalten nach einer eigenen Methode aof heissem Wepe, jedoch shne An-
wendung von Dampf, die eatsprechende Form.

e technische Hauptzchwierigkeit, deren Losung die angestrengteste geistive Arheit kostete und zahlreiche
prakiische Versuche ndthip machte, lag darin, den "'.'l.'l.']'lilll]ung'.ﬁh:'.ﬁl.'l-h'll cine passende Form und Construction zu
geben, da an sie eine doeifache Anforderung gestellt werden musste:  absolute Festighkeit, Leichtipkeit und Billig-
keit.  Nach wvielen Bemithungen und manche rlei Proben gelang ¢a den Erfindern, auch dicse ]1|'ILI]|||Ti:j_\Ir-' N einer
nach allen '|!:,i|'||l:|.|11;._5|-|| beftriedigrenden Weise 2o losen., Dhe genannten Verbindungsstiicke werden zuniichst von besten
Mannesmann- ader Weldlessrohreen in entsprechender Limge abireschnitten, rothglihend gemacht und dann in Original-
matrizen grebracht, Nachdem sie hierauf entsprechend gebohrt worden sind, wird genaw in der Mitte derselben ein

Py
[¥ig a0 vorberciteten Verbindungsstiicke werden dann zum’ Schlusse polirt und vernickelt.

Lingsspalt ausgefraist.
Diese einfache Construction hat sich in der Praxis durch fhre Festighkeit und Elasticitat vorziiglich bewiihrt
und den Bambusridern den besten Stahlcidern popentiber, was Leichtiokeit, absolute Bicrungs- und Knickfestiprkeit
und Billigkeit anbelangt, den Yorrang versihafft,
Fiir diec Erfindung wurden bis jetzt in Oesterreich, Deutschiand, Italien, in der Schweiz, in Russland,
Frankreich, England und Belgion Patente erworben, Auf der intermationnlen Ausstellung fiir Sport in Innsbruock

und: Wien, sowie aof der Weltausstellung: in Brilssel und in der Jubiliumsavsstellung in Wien wurden die Fer-

lacher Fabeikate durch verschicdene Preise ausgrezeichnet,
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